OZET

KARAYOLU YAGMUR DRENAJ KANALLARININ ARAC GUVENLIGINE
ETKISININ DINAMIK ANALIZLER KULLANILARAK INCELENMESi

Bu ¢alismada, 6zellikle duble yollarda yiizeysel drenaj igin refiijde insa edilen
Uggen ve trapez kesitli kanallarimin araglar igin yaratabilecegi giivenlik sorunlari
incelenmistir. Bu sorunlarin sebeplerinin net olarak ortaya konmasi ve gerekli ¢éziim
Onerilerinin  belirlenmesi igin dinamik analizler ve simiilasyonlar yapilmustir.
Analizlerde kanallarin geometrisi, araglarin 6zellikleri, araglarin kanala girme agis1 ve
hizlan degiskenler olarak kullanilmigtir. Hem kanal hem de araglar sonlu elemanlar
metodu kullanilarak modeller olusturulmus ve LS-DYNA yardimiyla dinamik
etkilesimler yapilmstir.

Calismanin  sonuglar1 kanal siirtiinmesinin de@ismesi veya kanal tiplerinin
varyasyonu drenaj kanallarinin araglar i¢in giivenli hale gelmesini saglayamadigini
gostermistir. Bu sebeple asagidaki dneriler sunulmustur:

1. Mevcut drenaj kanallarinin arag giivenligine olumsuz etkileri oldugu
belirlendiginden, bu dizaynlar yerine gelismis tilkelerde oldugu gibi kaplama altindan
gegen gilivenli dizaynlarin se¢ilmesi 6nerilmektedir. Yer alti drenaj sistemleri aracin
dengesinin bozulmasini 6nleyecek fakat karsi seride gegmeyi 6nleyemeyecektir. Ayrica
yeralt1 kanallarinda tikanma sorunlar1 yasanabilir.

2. Yol platformunun birbirinden uzaklastirilarak gelis ve gidis yollarinn
birbirinden en az 20 metre uzaga insa edilmesi de ekonomik olmamakla birlikte olasi bir
¢oziimdiir. Kars1 seride gegmeyi dnlemede etkin olan bu yéntemde sorun kamulagtirma
genisligidir. Bu mesafelerin saglanmasi ekonomik olarak pek miimkiin degildir.

3. Arag giivenligini saglayabilmek igin araglarin kanala girmeden yavaslatilarak
durdurulmasi en uygun ¢are olarak goriinmektedir. Bu sartlar altinda arag giivenliginin
saglanabilmesi igin kanala girme ve karsi seride gegme durumlarim Onleyecek tek
¢oziim yolu kanallarin her iki tarafinda uygun otokorkuluk kullanilmasidir. Drenajin
yeraltina alinmasi durumunda ise tek sira otokorkuluk (¢ift taraflr) yeterli olacaktir.

4. Bu calismada 3 tip otokorkulugun nerede ve nasil kullanilmasi gerektigi
hakkinda kapsamli bir ¢alisma yapilmustir. Arag Ozelliklerine bagli olarak bu

otokorkuluklarin hizmet seviyesi ve uygulama yeri belirlenmeye galisilmistir. Bu



calismada ortaya konan otokorkuluk standardi TCK, belediyeler ve diger idareler i¢in

drenaj kanallarinin arag giivenligine fayda saglanmas1 beklenmektedir.

Otokorkuluklarin uygulama yeri ile ilgili yapilan galigmalar sonucunda:

e N2 normal hizmet seviyesi otokorkulugun ray yiizii ile kanal kosesi ayn1 hizada

il;

olacak sekilde kanal igerisine ¢akilmasi herhangi bir giivenlik sorunu
olusturmadigindan  sadece araba trafigi olan yollarda kullanilmasi
onerilmektedir.

H1 hizmet seviyesi otokorkuluklari AG04 ve EDSP/1.33 uygulanma yeri
bakimindan aym performansi gostermiglerdir. Her iki sistemin kanal kosesi ile
dikme yiizii arasindaki mesafe minimum 50 cm. olacak sekilde gakilarak

kullanimasi dnerilmektedir.

e Analizler sonucunda benzer performans gosteren AG04 ve EDSP/1.33 sistemleri

maliyet ve iiretim kolayligi bakimindan kiyaslandiginda AG04 sisteminin daha
avantajli oldugu goriilmektedir. Bunun yaninda EDSP/1.33 sistemi daha cok
bilesenden olustugundan arazide montaj siiresi AG04 sistemine gore uzun
stirmektedir. Ayrica EDSP/1.33 sisteminin 1 metre agirligi 30.7 kilogram, AG04
sisteminin 1 metre agirhg ise 18.5 kilogramdir. Bu sebeple yeni nesil
otokorkuluk olan AGO04 sisteminin EDSP/33 yerine kullanilmasi

onerilmektedir.



