OZET
Yeni Nesil L1 Seviye Otokorkuluk Gelistirilmesi ve Carpisma Testleri

Bu calisma, yeni nesil L1 hizmet seviyesi hafif otokorkuluk gelistirmek amaciyla yapilmistir.
AG04-2.0 olarak adlandirilan bu sistem EDSP-1.33 (geleneksel Alman dizayni) sisteminin
alternatifi olarak diistiniilmektedir. L1 seviye otokorkuluk hem H1 hem de H2 hizmet sinifinin
gereksinimlerini karsilamaktadir. AG04-2.0 sisteminin yeterliligini degerlendirmek amaciyla
gercek boyutlu carpisma testleri yapilmistir. Bu calismada AG04-2.0 sisteminin gelistirilmesi
siireci ele alinmustir.

L1 hizmet seviyesi otokorlugunun yeterliligini kontrol etmek icin 900 kg araba testi
(TBI11), 1500 kg araba testi (TB32) ve 10,000 kg kamyon testi yapilmalidir. TB11 olarak
adlandirilan ilk testde 900 kg agirligindaki arag bariyere 20 derecelik bir ag1 ile ve 100 km/saat
hizla ¢arptirilmaktadir. TB32 olarak adlandirilan ikinci testde 1500 kg agirligindaki bir arag
bariyere 20 derecelik bir ag1 ile ve 110 km/saat hizla carptirilmaktadir. Son olarak TB42 olarak
adlandirilan testde 10,000 kg agirligindaki kamyon bariyere 15 derecelik agiyla ve 70 km/saat
hizla garptirilmaktadir. EN1317 standardinda sadece aracin boyutlari, kiitlesi ve kiitle merkezi
ile ilgili detaylar aciklanmaktadir. Standartda ara¢ yas1 ve ara¢ kosullart il ilgili bilgi yer
almamaktadir.

AGO04-2.0 otokorkulugu 3 bilesenden olugsmaktadir. Bunlar 5 mm kalinliginda C125%62.5

dikme, 2.5 kalinliginda standart A veya B tipi ray ve dikme ile rayin baglantisin1 saglayan
bulonlardir. Dikmeler arasindaki mesafe 2.0 m, sistem yiiksekligi ise 0.75 m dir.
Bu ¢alismada, (1) yeni jenerasyon, hafif L1 seviye otokorkuluk gelistirmek, (2) AG04-2.0
sisteminin EN1317-2 standardina uygunlugunu ¢arpigma testleriyle belirlemek ve (3) A ve B
tipi raylarin performanlarinin karsilastirilmasi amaglariyla ¢arpigsma testleri yapilmistir. AG04-
2.0 sistemi i¢in toplam 6 basarili ve 1 basarisiz test yapilmistir. AG04-2.0 sistemi A tipi ray
icin TB11, TB32 ve TB42 testleri basarili bir sekilde tamamlanmistir. B tipi ray i¢in yapilan
TB11 ve TB 32 testleri basarili olmus ancak TB42 testi basarisizlikla sonuglanmis ve bunun
sebebi kamyonun yapisal oOzellikleri olarak belirlenmistir. Bu test baska bir kamyon
kullanilarak tekrarlanmis ve bu sefer kamyonun 6zellikleri sayesinde basarili olmustur.

Bu ¢alisma sonunda, yeni jenarasyon, hafif ve rekabetci L1 hizmet seviyesi otokorkulugu
AGO04-2.0 kapsamli ger¢ek boyutlu ¢arpisma testleri ile gelistirilsmistir. AG04-2.0 sistemi i¢in
A ve B tipi raylar arasindaki benzerlik sasirtict seviyededir. Hafif N2 ve H1 hizmet seviyesi
otokorkuklar1 i¢in A veya B tipi raylarin birbirleri yerine kullanilabilecegi goriismiistiir. Ayrica,
baska sistemler icin ray tipi degistirildiginde extra carpisma testine gerek olmadigi
diistiniilmektedir. AG04-2.0 gibi hafif otokorkuluk tasarimlarinda kabul edilebilir ¢arpigsma
testi davranisi i¢in kirilabilir bulon baglantist kullanimi kritiktir. 10,000 kg agirligindaki
kamyon 06zelliklerinin carpisma test sonuglarina 6nemli etkileri oldugu goriilmiistiir. EN1317
standardinin kosullarin1 saglayan 2 kamyon, AG04-2.0 testi i¢in kullanildiginda farkli sonuglar
vermistir. Benzer endiseler araba ve otobiis gibi diger standart test araglar1 i¢in de vardir. Daha
dogru degerlendirme yapabilmek icin ABD’ de oldugu gibi ara¢ 6zelliklerinin standartta daha
net belirtilmesi onerilmektedir.



