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GENISLETILMIiS OZET

Tiirkiye, Avrupa Birligi aday iilkesi olarak 2009 yilinda Kyoto protokoliinii imzalamistir ve bu sera gazi
emisyonlarinin  azaltilmasini  gerektirmektedir. Tiirkiye’de karayolu ulasimi, ulasim sektoriindeki
emisyonlarin %25’inden sorumlu olmasi sebebiyle, emisyonlarin azaltilmasindaki potansiyel uygulama
alanlarindan bir tanesidir. Ayrica, karayolu yiik ulagimi, yiik tasimaciligi sektoriinden gok fazla pay
almaktadir. Bu durum, gevre ve siirdiiriilebilirlik konulari agisindan giderek artan bir kayg: yaratmaktadir.
Bu konuda daha iyi stratejilerin gelistirilebilmesi i¢in dncellikle karayolu yiik tastmaciligi emisyonlarinin
hesaplanmasi gerekmektedir. Tiirkiye gibi yiik akis verisi olmayan iilkelerde bu hesaplarin saglikli
yapilmasi ¢ok zordur. Bu soruna ¢oziim olarak, Ozen ve Tuydes-Yaman (2012) karayolu yiik
tasimaciligindan kaynakli emisyonlarin hesaplanmasi igin ulusal karayolu trafigi istatistikleri ile yol kenar1
dingil agirhg etiitlerinden toplanan verileri bir arada kullanan bir yontem 6nermistir. Dingil agirhg; etiitleri
devlet yollarinda gergeklestirildigi i¢in dnerilen yontem sadece “sehirlerarasi” yiik trafigi emisyonlarini
hesaplamaktadir. Onerilen yontem ile Ozen ve Tuydes-Yaman (2012) 2000-2009 yillar1 arasindaki
emisyonlart COPERT 4 programi kullanilarak hesaplanmistir. Elde edilen sonuglar incelendiginde,

karayolu yiik trafiginin 2009 yili igerisinde 12.076 kiloton CO; iirettigi gOriilmiistiir.

Bu caligmada ise, Ozen ve Tuydes-Yaman (2012) tarafindan bulunan degerler temel kabul edilerek
karayolu yiik tasimacihiginin emisyon azaltim potansiyeli incelenmistir. Bunun igin, 2000-2009 yillar
arasindaki yol kenari dingil agirhig etiitleri, kamyonlarin tiplerine (normal kamyon veya kamyon+romork—
¢ekicityar rémorklar), emisyon standartlarina (Geleneksel, Euro I ve Euro IV), doluluk oranlarina ve
tasima mesafelerine gore incelenerek, karayolu yiik tasimaciligindaki verimsizlikler ve bu verimsizliklerin

emisyon paylari bulunmustur. 2009 yili sonuglari, normal kamyonlarin CO, emisyonlarinin %68,1’inden



sorumlugu oldugunu gostermistir. Kamyon+romork—gekici+yar1 rémorklarin pay1 ise %31,9 olarak
bulunmustur. Emisyon tiplerine gére yapilan analiz ise CO; emisyonlarinin %57,5’inin Euro 1
kamyonlardan meydana geldigini gostermistir. Geleneksel ve Euro IV kamyonlarin emisyon paylari ise
sirastyla %30,4 ve %12,1°dir. Bos kamyonlarin emisyon payi ise %17,2 olarak bulunmustur. %70
dolulugun altindaki kamyonlarm (bos kamyonlar harig) verimsiz dolulukta hareket ettigi kabul edildiginde,

bu kamyonlarin toplam CO; emisyonlarinin %25,7’undan sorumlu oldugu gériilmiistiir.

Bu sonuglara dayanarak bazi emisyon azaltim senaryolar1 gelistirilmistir. Gelistirilen ilk senaryo bos
kamyonlarin paymin azaltilmasim ongdrmektedir. Yiik tasimaciliginin dogasi geregi, bos tasimalarin
tamamen yok edilemeyecegi bir gergektir. Fakat, 500 km ve iizeri gibi uzun mesafelerdeki bos tasimalar
engellenebilir. Bu c¢alismadaki sonuglar, 500 km ve iizerindeki bos tasimalarin ortadan kaldirilmasi
durumda, CO, emisyonlarinda %9,2’lik bir azalma olacagim goéstermistir. ikinci senaryo ise verimsiz
doluluktaki kamyonlar1 hedef almistir. Bu senaryoya gore, %70 dolulugun altindaki tasimalar (bos
kamyonlar hari¢) daha yiiksek dolulukta olacak sekilde organize edilip tasinsa bile, CO, emisyonlarinda
sadece %?2,5 oraninda bir azalma olacag goriilmiistiir. Boylece, bos kamyonlar1 dikkate almadan sadece
verimsiz dolulukta tasima yapan kamyonlar1 hedef alan senaryonun kayda deger bir emisyon azaltim
etkisinin olmadig1 goriilmiistiir. Son senaryoda ise eski Geleneksel kamyonlarin yerine yeni Euro IV
kamyonlarin kullanilmasi 6ngoriilmiistiir. Bu senaryoya gore, CO, emisyonlarinda %4,4 oraninda azalma
goriilmiistiir. Bu senaryonun asil etkisi miktarlar1 yasalar ile kontrol altinda tutulan emisyonlarda
goriilmiigtiir. Ornek olarak, PM emisyonlarinda %40,8 azalma Ongoriilmiistiir. Yol kenar1 dingil agirlig
etiitlere goriilen daha yeni Euro I ve Euro IV kamyonlarinin kullanimina dogru olan yénelim géz oniine

alinirsa, bu senaryo sektér agisindan en iimit vadeden olarak goziikmektedir.



