OZET

BIRBIRINE BAGLI AKILLI ARACLAR ILE GERCEK
ZAMANLI TRAFIK YONETIMI: D100 OTOYOLU
CALISMASI

Trafik sikisikligs, bir sehrin ekonomisini ve gevresini olumsuz etkileyen en dnernli
konulardan biridir. Artan niifus ve ara¢ kullanimi ile tikamkh@in olumsuz etkileri
siiglenmektedir. Metropoller, popiilasyonun ¢ogunlugunu barnndirdigindan, en prob-
lemli ve hassas hdlgelerdir. Yerel bir bolgede trafik sikigikhign bile ag genelinde hissedile-
bilir ve bu nedenle, bir gehrin karayolu agimin genel trafik kogullarint bozabilir. Kazanin
yarattigl etkinin dlgegi dzcllikle agin nifuslu gehirlerde daha da agirlagmakta ve biylece
daha da kritik bir konu haline gelmektedir. Bu tezde, bagh araglan kullanan gercek
zamanh trafik vonetimi yontemi, sentetik ve D100 Karayolu gercek trafik verileri ile
bir simiilasyon ortamimda test edilmigtir. Bu yéntemi test etmek igin, SUMO (Kentsel
Hareketlilik Benzetimi) ortaminda-3 seritli 5,4 km uzunlugunda bir ag kurularak sen-
tetik trafik akismin ozellikleri ve bu trafik akigindaki araclar tammlanmistir. Her
senaryoda, trafik ag tizerindeki ctkisini gizlemlemek igin, bir olay olusturulmugtur.
Her olayin ve bagl araglarn parametreleri degigtirilerek 189 farkh vaka test edilmigtir.(
Sentetik trafik veri seti kullamilarak yapilan bu 189 senaryonun sonuglanna gore bagh
araclarn, kaza oncesi bolgede, ortalama iz agisindan %20,35’e kadar bir artiga, orta-
lama yopuniuk agisindan %32,54"e kadar bir diisiige ve ortalama akig agsindan %2,45°¢
kadar bir artiga neden oldugu gozlemlenmigtir. Bagh araglar kazadan 1750 metre geride
trafik akigim kontrol etmeye basladiklannda maksimmum ortalama hiz artigim ve orta-

lama. yogunluk azahsim saglamaktadir.




